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Sammanfattning

Prov med efterbrannkammarsystem pa turboladdad motorcykelmotor med langa avgasroér fore turbinen visar att
systemet fungerar och forbattrar turbons arbetsomrade c:a 1000 [rpm].

Begransningen ligger i luftmangden som backventilerna kan distribuera in i avgassystemet for efterforbrénning.
Darfor ar potentialen med en katalysator ganska liten. Detta kunde konstateras genom att méta bréansle- och luft
med turbinflédesmaétare och jamféra med bredbandslambda.

Begransande for lufttransporten ar mattliga instationara drivtrycket mellan luft- och avgassida.

Systemets fysik indikerar att avstangningsspjall forefaller ganska onddigt; systemet stanger av sig sjalv pa hogre
varvtal och raddar turbon fran évervarv.

Funktionalitet och behov av avstangningsspjall kan skifta vid drift med hogre laddtryck och béttre tryckbalans 6er
motorn.

Vridmomentet 6kar med 10-15% pga 6kning massfléde och temperatur genom turbin.

Provet har genomforts pa BoostBusters provmotor med mycket mattliga laddtryck for att spara provobjektet. Det
ar sannolikt att skillnaden blir stérre med hdgre laddtryck.

Eftersom katalysator inte tycks behdvas kan man bygga ett betydligt kompaktare avgasgrenrér som ger mindre
varmeforluster an denna prototyp och formodligen fa annu battre resultat.
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Bakgrund

Skapa en parallell luftkrets till en turbomotor for att 6ka massflédet genom turbinen pa laga varvtal och darmed
hoja laddtrycket och vridmomentet.

Nyttan ar att forbattra lagvarvsuppladdning speciellt pa hoghojd med turbon placerad langt fran motorn dar
avgasgrenroret ger stora varmeforluster.

Of6rbrant bransle fran forbranningen inne i motorn pga fet bransle/luft blandning for att kyla, forbranns i avgasroret
mellan motor och turbin for att aven 6ka avgastemperaturen fore turbin. Férbranningen i avgasroret kan antigen
ske genom efteroxidation i de existerande piporna eller i narvaro av en katalysator. Systemet kan slas pa och av
med spjall eller ventil.

Systemet kallas EBK eller EfterBrannKammar-system. Systemet férvantas fungera ungefar som SIDI med dubbla
kamfasare och turbo men &r lattare och billigare att applicera pa en befintlig portinsprutad motor.

Systemet fungerar bést tillsammans med langa avgasrér mellan motor och turbin med stora varmeforluster.
Simulering har visat att bast funktion erhalles med cylinderindividuella backventiler sa nara motor som mgijligt.

Sycsite_lznet forvantas fungera battre pa hogre laddtryck dar kompressormapparna ar smala och pumpning kan
undvikas.

EBK-avgasroret har diameter 35 [mm] och 600 [mm] langa avgasprimérpipor som jobbar tillsammans med en
kollektor med diameter 110 [mm] och volymen 3 [L]
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Provobjekt

Provobjektet ar en Suzuki GSXR 1000 2002 ars modell med c:a

500mil pa mataren och 5 timmar i bromsbanken. Den har
originalkompression 12:1, uppdaterad koppling, manipulering av
original styrbox och turbosmarjsats fran MCX. Luftboxen ar
BoostBusters med 4st extraspridare for ren ethanol som styrs av ett
Haltechsystem. Tandning och bensin sker med Suzukis férsorg.
Avgassystem beskrivs separat. Proven sker med mycket laga
laddtryck for att spara motorn.
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Provrutin

Bromsens vattenniva installd fér att ge lagom auktoritet tillsammans
med vatten-boost fran vattenpumpen. Alla prov kdrda pa sjatte
vaxel. Koppling anvands alltid vid start och stopp for att spara
vaxelldadan. Proven korda i accelration mode med raten 200rpm/sek.
Bransleturbiner mater mangden bensin och ethanol som férbrukas.
Luftturbin mater luftmangd och luften kommer utifran.
Bredbandslambda mater restsyre | avgaserna for att kontrollera hur
motorn och efterforbranningen har brunnit. Temperaturer och tryck
maéts pa bada sidor om kompressor, laddluftkylare och turbin for att
bestamma verkningsgrader. Avgastemperaturer mats utanfor varje
cylinder for att diagnosticera cylinderindividuell forbranning. Avgaser
lamnar provcellen genom vaggen utan hjalp av flakt.



Katabar-EBK avgasgrenroret med delbar kollektor for att
kunna montera en katalysator uppstroms turbin




Luftgalleriet tar luften efter laddluftkyl istallet for
fore som pa skissen eftersom det blev enklare rérdragning
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Resultat

Suzuki GSXR 1000 EBK system
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Resultat

Suzuki GSXR 1000 EBK system
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Suzuki GSXR 1000 EBK system
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Resultat

Suzuki GSXR 1000 EBK system
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